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Untersuchungsziele
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Vom Korridor zur Strecke

Standards ansetzen

Bundelung auf Route mit grofRtem Potential
Empfehlungen fur weitere Planungen



Projektablauf Machbarkeitsstudie - Streckenvarianten
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Projektablauf Machbarkeitsstudie - MaBnahmenvorschlage

Allgemeine Informationen
(Stralde, Lage etc.)

« Foto der Befahrung, Karte
der Umgebung

* Informationen zum Bestand
» Losungsvorschlag
« Radverkehrsfuhrungsform
* Malnhahme(n)
* Weitere Planungshinweise
« Kostenannahme
* Umsetzungshorizont

Radverkehrsfithrungsform
OV (Linienbusverkehr)
Zulissi; hwindigkeit

Radverkehrsfithrungsform
Beschreibung

MaBnahme(n)

Grunderwerb

Kostenannahme

Weitere Planungshinweise

Mischverkehr
Bus-Verkehr
50 km/h

Fahrradstrale

Einrichtung einer Fahrradstrale mit gehobenem Standard bei
gleichzeitigem Entfall der Parkmoglichkeiten (ca. 20 parkende Kfz
am Stralenrand).

= Einrichtung einer FahrradstraRe (Fahrradstrale mit gehobenem
Standard, 680m)

Langfristig ist zu priifen, ob der Radverkehr an Einmindungen
bevorrechtigt werden kann.

Voraussichtlich nicht erforderlich.

40800 €

Kurzfristig



Projektablauf Machbarkeitsstudie — Nutzen-Kosten-Analyse

Kostenschatzung fur durchzufuhrende Malinahmen

Detaillierte Potenzialermittlung (Verkehrsmodell)

Nutzen-Kosten-Berechnung nach Regelwerken




Projektablauf Machbarkeitsstudie - Variantenvergleich

Bewertungskatalog
Radverbindung
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Projektablauf Machbarkeitsstudie - Prozessbegleitung

Wie wichtig sind Ihnen (persénlich) folgende
Kriterien beim Fahrradfahren?
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Zusatzuntersuchung Kurt-Schumacher-StraRe

MaRnahmenvorschiag
« Einrichtung einer Fahrradstralde

* FuUhrung des Kfz-Verkehrs auf
der sudwestlichen Seite im
Einrichtungsverkehr

- Untersuchung der verkehrlichen
Wirkungen

- Untersuchung der
Erreichbarkeit

Bestand
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t
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Lésungsvorschlag

Sudwesten

GW FB Stadtbahn

Nordosten

Fahrradstrale GW




Zusatzuntersuchung Kurt-Schumacher-StraRe

Evangelische
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 Umsetzbarkeit aus
verkehrlicher Sicht
grundsatzlich gegeben

« Erhalt der SN\Y
Knotenpunktfiihrungen

» Weitere Untersuchungen
waren notwendig




Gesamtergebnis beider Studien
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