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Durchfahrt fiir LKW > 20 t verboten,
Linienverkehr frei

00O |

Fahrradstrale

I Fahrradstrale

u 0 250 500
Planersocietdt m

Seite & | Verkehrskonzept Bielefelder Westen



Ziele des Verkehrskonzepts & Ziele der Veranstaltung

.

« Optimierung der Situation fur den flielfenden und ruhenden Verkehr L
durch Vermeidung von Durchgangsverkehren A

« Forderung des Umweltverbunds (= OPNV, Radverkehr, FuRverkehr)

* Sicherstellung eines attraktiven offentlichen Raums unter Reduzierung
der negativen Auswirkungen des Ruhenden Verkehrs

* Erhohung der Verkehrssicherheit

* insbesondere fur die Schulerinnen und Schuler

Ziele der heutigen Veranstaltung
 Diskussion zu den MalRnahmenpaketen
* Meinungen zu einer Vorzugsvariante

« Sammeln von Einschatzungen

* Am Ende: Wie geht es weiter?
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_ nser Vorgehen ST

* Kennenlernen des Stadtteils und Erstellung thematischer Karten
(Radverkehr, Kfz-Verkehr, OPNV, Wichtige Ziele, Soziale
Infrastruktur, ...)

 Akteursgesprache zu Beginn des Projekts (Schulen, Franziskus- /e
Hospital, DSC Arminia, Rund um den SiggieV.,) e o .
e RS SR \ # N FRANZISKUS sk
g r“ 3 ‘;‘@ m}\‘! HOSPITAL sictercra
* Analyse der Durchgangsverkehre stapenhorstschule L2« e——

- Offentliche Quartiersspaziergdnge

lhre Meinung ist
uns wichtig !

 Starken- und Schwachen-Profil
* Workshops zu Malinahmen mit der Verwaltung

 Vorstellung und Diskussionen in ,Projektgruppe Bielefelder
Westen”

 Ende 2019: Entwurf eines Endberichts

Bitte geben Se 2n, 2n welchem Quartiersspaiergang Sie
teiinehmen machten,

]
Bl s
At fr Varkahe

« Sommer 2021: Uberarbeitung nach Biirgerinformation
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Bestandsanalyse — Nahmobilitat
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Zentrale Ergebnisse der Bestandsanalyse — Nahmobilitat

Verkehrskonzept
Bielefelder Westen

z.T. Mangel hinsichtlich der Barrierefreiheit

Bestandsanalyse
FuBverkehr
Gehwege und Querungsaniagen

* Fehlende Bordsteinabsenkungen, keine taktilen
Leitelemente, Mosaikpflasterung

Gehwegbreiten

Einschrankungen durch das Gehwegparken von
Fahrzeugen

 Als Folge verringerte Breite der Gehwege und erschwerte
Einsehbarkeit in Kreuzungsbereichen; insb. problematisch
far Kinder/rund um Schulen

z.T. fehlende Querungsanlagen

« z.B. an der Kreuzung WeststraRe/Arndtstralie

wenig Sitzgelegenheiten im 6ffentlichen Raum
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Zentrale Ergebnisse der Bestandsanalyse — Radverkehr

 Gute Bedingungen fir den Radverkehr innerhalb des Quartiers (auch FahrradstraBen vorhanden)
« Lange Wartezeiten (und fehlende Aufstellmdglichkeiten) an Lichtsignalanlagen auf HVS
* Viele ,wild"” abgestellte Fahrrader (Bedarf wird nicht komplett gedeckt)

« Maglichkeiten attraktiver Radinfrastruktur (z.B. auf MelanchthonstraRe) durch
Stralenquerschnitt begrenzt

» Rolandstral3e als stark genutzte Rad-Achse

* Siegfriedplatz als Nadelohr fur FulR- und Radverkehr

Verkehrskonzept e Y N 2 s : = 4 Verkehrskonzept
Bielefelder Westen . . s [ : 3 - : . h Bielefelder Westen

aaaaaaaaaaaaaaa
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Schwerpunkt Schulen und Verkehrssicherheit

« Mangel in der Ful3- und Radverkehrsinfrastruktur betreffen v.a.
Schulkinder

« Starke Bring- und Abholverkehre; auch an den weiterfihrenden , Y _
Schulen (allein Gber 80 Fahrzeuge zw. 7:00-8:00 Uhr) /. v

Verkehrskonzept
Bielefelder Westen
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Erholungsgebiet

« Schwerpunkte sind entlang der
Quartierseingange sowie an der
Kreuzung WeststraRe/ArndtstralRe

Spielplatz 4
Einkaufsmoglichkeit (taglicher Bedarf)
Gastronomie e

Franziskus Hospital + Doy,
22750

Arztliche Einrichtung, Apotheke et
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Zentrale Ergebnisse der Bestandsanalyse — Kfz-Verkehr

Messbarer, jedoch moderater Durchgangsverkehr vorhanden ' < 5.

* Quartiersfremde Durchgangsverkehre v.a. in den Strafden
MelanchthonstralRe, Weststralde sowie Grolse-Kurfirsten-Stralie

* reiner Durchgangsverkehr (aller Verkehre): morgens = 29%; T |
nachmittags = 25% (= bis zu 44 % auf der MelanchthonstraRe) h
« Melanchthonstralde/Stapenhorststralde und o s - G
Weststralie/Jollenbecker Stral3e sind Eingange ins Quartier L LI a

Hoher Parkdruck im gesamten Viertel (z.T. mehr als 90 %)
* In den Abend- und Nachtstunden am starksten ausgepragt

» Kaum Maglichkeiten fur Quartiersgaragen

Uberlagerung von Quell- und Zielverkehr, Durchgangsverkehr
und Bring- und Abholverkehr auf der Melanchthonstral3e
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zahlreiche Nutzungen, zahlreiche Bewohner = zahlreiche
Autos (klassische Themen attraktiver und innerstadtisch
gelegener Stadtteile)

Durchgangsverkehr vorhanden, aber: Der Verkehr geht
nicht nur von Externen aus

hoher Parkdruck und hoher Parksuchverkehr = Gehwege
belastet

viele Radfahrer unterwegs, das Viertel funktioniert fur
FuRganger

Stapenhorststraflie wird durch alle Verkehrsteilnehmer
stark genutzt (wenn auch z. T. nur ungern)

Uberlagerungen von verschiedenen
Herausforderungen/Ansprachen an bestimmten Hot
Spots: Siegfriedplatz, Melanchthonstralde, RolandstralRe
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MaRnahmen als integratives Konzept verstehen (keine isolierte Betrachtung von Themenfeldern)

Varianten der Verkehrsfuhrung
1. Bestandsoptimierung
2: Weitere Starkung der Nahmobilitat

2+:  Konsequente Umsetzung der Ziele der Mobilitatsstrategie

« Begegnungszone Siegfriedplatz

« Ruhender Verkehr (Ordnung und Steuerung)

» (estaltungs- und Funktionsgrundsatze fur StralRen und Knoten
» Etablierung einer Stadtteilmarke

Stufenweise Realisierung, unterstitzt durch eine intensive Evaluierung und Beteiligung
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RolandstraBe: Kfz-Verkehrslenkung und @

Zugewinne fiir Radverkehr: EinbahnstraRe fur 3

Kfz-Verkehr; FahrradstraRe weiterhin in beide — ‘5% Lone |
Richtungen. Gefahr des erhéhten Geschwindig- 5~
keitsniveaus bei Kfz kann mit baulichen .
Bremsschwellen gemindert werden. ~§~ i

FuBverkehrsfreundlichkeit wird
durch flachige Querungs-
moglichkeit am Siegfriedplatz

R/ rhoht. Insbesondere
] ”Vgchulwegachseprofitiert.

versuch. Harmonisierung des Verkehrs-
flusses, Steigerung des Platzcharakters und
der Verkehrssicherheit. /

I 4
Begegnungszone Siegfriedplatz als Verkehrs-//!;//"
4 s
)\ !
) |

EinbahnstraRenregelung aus der
Quartiersmitte heraus zur Biindelung
der (Durchgangs-)Verkehre auf der
Achse SchloRhofstraBe / TurmstraRe /
ArndtstraRe.
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Verkehrskonzept
Bielefelder Westen

Konzeption zur Verkehrsfiihrung
Variante 1
Bestandsoptimierung

neue Verkehrsregelungen
S

I /* Begegnungszone
&

wwn  gednderte Verkehrsfiihrung

=2 Richtung der EinbahnstraRe

@ Einfahrt verboten

bestehende Verkehrsregelungen
* Tempo30-Zone

1 30km/h

 50km/h

1 : Verkehrsberuhigter Bereich
* EinbahnstraRe

3 Richtung der Einbahnstrale

@ Einfahrt verboten

@ Sackgasse

O Durchfahrt fiir LKW > 20 t verboten,

= Linienverkehr frei

Variante 1 (1. Stufe)

» Verkehrsberuhigung rund um den
Siegfriedplatz (z.B. T-20 auf Siegfried-
und WeststraRRe)

 EBS auf der RolandstraRe (jeweils vom

Siegfriedplatz ausgehend Richtung
MelanchthonstralRe und
Siechenmarschstralie)

* Bundelung der Verkehre auf Achse

SchloRhofstralRe / TurmstralRe /
Arndtstralle

Seite 14 | Verkehrskonzept Bielefelder Westen



Warum eine ,Begegnungszone” rund um den Siegfriedplatz?

Ziele der ,Begegnungszone” als Verkehrsversuch

.Begegnungszone” entlang Siegfriedplatz

Siegfriedplatz bildet in vielerlei Hinsicht das Zentrum des Quartiers
wichtige Achsen verlaufen entlang des Siegfriedplatz

viele Nutzungen, v.a. queren viele Personen den Siegfriedplatz (Und auch: viel Verkehr)

Verlangsamung/Entschleunigung des Verkehrs rund um den Siegfriedplatz

Vereinigung von stadtebaulichen, architektonischen und gesellschaftlichen Aspekten:
gemeinsame Nutzung des Raums als Verkehrs- und Aufenthaltsraum

Lenkung des Verkehrs innerhalb des Quartiers entlang

Begriff ,,Begegnungszone” (noch) nicht StVO-
Schlof3hofstralRe/TurmstraRe/ArndtstralRe

konform = gemeint ist die Angleichung der
Starkung der Nahmobilitats-Achsen (v.a. West-0Ost) Geschwindigkeiten aller Verkehrsteilnehmenden
(also beispielsweise Tempo 20 oder
Schrittgeschwindigkeit)
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Mittlerer Abschnitt der Melanchthonstrae wird Ein- e’
bahnstraRe, so dass Durchgangsverkehr verringert wird. P
Zu- und Ausfahrt zu den Schulen etc. liber die Stapen- o
horststraRe ist weiterhin uneingeschrankt moglich. © Y

d

Ausweisung einer Tempo 30-Zone im
nordéstlichen Bereich (SchloRhofstraRe /
PestalozzistraRe / WittekindstraRe) zur
Harmonisierung der Geschwindigkeit
und um die Bedingungen fiir FuB- und
Radverkehr zu verbessern.

Anordnung von Tempo 30 als Strecke entlang
der MelanchthonstraBe und SchloBhofstraRe
zur Harmonisierung der Geschwindigkeit und
'um die Bedingungen fiir FuR- und Radverkehr

RolandstraRe: Kfz-Verkehrslenkung und
Zugewinne fir Radverkehr: EinbahnstraRe fiir -, =
Kfz-Verkehr; FahrradstraRe weiterhin in beide \~% e
Richtungen. Gefahr des erhéhten Geschwindig- 5~

keitsniveaus bei Kfz kann mit baulichen
Bremsschwellen gemindert werden.

Begegnungszone Siegfriedplatz wird dauerhaft eingerichtet.
In Richtung Osten wird die bis in die Kreuzungsbereiche ver-
langert und der mittlere Abschnitt erhalt eine Aufpflasterung.

)}
EinbahnstraBenregelung aus der Quartiersmitte heraus é@

zur Biindelung der (Durchgangs-)Verkehre auf der Achse &

SchloRhofstraRe / Turmstrae / ArndtstraRe. 4 P

Siechenmarschstrae: Umwandlung von ,unechter” in ,,echte”
EinbahnstraRe, damit Kfz-Verkehr nur in Richtung Westen
moglich ist und Verkehre gebiindelt werden. Verhinderung
von Wendemanévern im Umfeld der Stapenhorstschule.

(insb. Querungsmaglichkeiten) zu verbessern.
Sicherung der OPNV-Beschleunigung durch
Gewahrung der Vorfahrt auf der
SchloRhofstraRe.

FuBverkehrsfreundlichkeit wird durch flachige
Querungsmoglichkeit am Siegfriedplatz erhoht.
Insbesondere die Schulwegachse profitiert.

Anordnung von Tempo 30 als Strecke entlang der
\Arndtstra&e und GroRe-Kurfirsten-StraRe zur
Harmonisierung der Geschwindigkeit und um die
Bedingungen fir FuR- und Radverkehr (insb.
Querungsmaoglichkeiten) zu verbessern.
Sicherung der OPNV-Beschleunigung Wahrung
der Vorfahrt und durch Bau eines Haltestellen-

oL kaps an der Bushaltestelle FriedrichstraRe

(6stliche Halteposition).

GroRe-Kurfiirsten-Strae: Einrichtung
eines Verkehrsberuhigten Bereichs,
um die Verkehrssicherheit an der
Stapenhorstschule zu erhéhen.

Oty

v
k. . Py
Planersocietét

Verkehrskonzept
Bielefelder Westen

Konzeption zur Verkehrsfiihrung

Variante 2
Weitere Stdrkung der Nahmobilitdt

O\
[ * Begegnungszone
&

wowwn  gednderte Verkehrsfithrung

=2 Richtung der Einbahnstrale
@ Einfahrt verboten

Erweiterung Tempo 30-Zone

Tempo 30-Strecke

L .2 Verkehrsberuhigter Bereich
bestehende Verkehrsregelungen
! Tempo 30 - Zone

© 30km/h

¢ 50 km/h

M Verkehrsberuhigter Bereich
EinbahnstraRe

Richtung der EinbahnstralRe
Einfahrt verboten
Sackgasse

Durchfahrt fiir LKW > 20 t verboten,
Linienverkehr frei

0 250 500
m

Variante 2 (2. Stufe, Grundlage
erfolgreicher Testversuch)

Bauliche Anpassung rund um den
Siegfriedplatz

* Einbahnstralie auf der
Melanchthonstralde zwischen
RolandstraRe und Schlof3hofstralRe
(Einfahrt aus der SchloRhofstraRe nicht
mehr mdglich)

» Verkehrsberuhigter Bereich in der
GroRRen Kurfursten-Stralde zwischen
Stapenhorst- und DorotheenstralRe

» Luckenschluss Tempo 30
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Rolandstrafe: Kfz-Verkehrslenkung und N, | G} J
Zugewinne fir Radverkehr: Einbahnstrate fur N\,

Kfz-Verkehr; FahrradstraRe weiterhin in beide ‘~\~ -
Richtungen. Gefahr des erhhten Geschwindig- N
Keitsniveaus bel Kfz kann mit baulichen

Bremsschwellen gemindert werden.

I’ A
Begegnungszone Siegfriedplatz als Verkehr A
versuch. Harmonisierung des Verkehrs- \\

flusses, Steigerung des Platzcharakters und \

der Verkehrssicherheit /
EinbahnstraRenregelung aus der @

Quartiersmitte heraus zur Bundelung
der (Durchgangs-)Verkehre auf der
Achse SchlohofstraRe / TurmstraRe /
Amdstrafe.

FuBverkehrsfreundlichkeit wird
durch fléchige Querungs-
moglichkeit am Siegfriedplatz

/4
B sbesoncere
7 Schulwegachse profitiert.

Verkehrskonzept
Bielefelder Westen
Konzeption zur Verkehrsfihrung

Variante 1
Bestandsoptimierung

neue Verkehrsregelungen

a
£/ Begegnungszone

' d

ws gednderte Verkehrsfilhrung

Richtung der EinbahnstraRe

=]
@ einfahrt verboten

bestehende Verkehrsregelungen
J000 Tempo30-Zone

3 30km/h

3 s0km/h

Verkehrsberuhigter Bereich

EinbahnstraRe

Richtung der Einbahnstrae
Einfahrt verboten
Sackgasse

Durchfahrt fiir LKW > 20 t verboten,
Linienverkehr frei

)

w
Planersocietit

Mittlerer Abschnitt der MelanchthonstraRe wird Ein-
bahnstrae, so dass Durchgangsverkehr verringert wird. 2
Zu- und Ausfahrt zu den Schulen etc. aber die Stapen-
horststraRe ist weiterhin uneingeschrankt moglich.

Ausweisung einer Tempo 30-Zone im
nordostiichen Bereich (Schloghofstrafe /

estalozzistraRe / WittekindstraRe) zur
‘Harmonisierung der Geschwindigkeit
und um die Bedingungen fur Fu- und
Radverkehr zu verbessern.

Anordnung von Tempo 30 als Strecke entlang
der MelanchthonstraRe und SchloBhofstrage

Verkehrskonzept
Bielefelder Westen
Konzeption zur Verkehrsfiihrung

Variante 2
Weitere Stirkung der Nahmobilittit

un
", g—e————um die Bedingungen fir FuB- und Radverkehr

(insb. Querungsmoglichkeiten) zu verbessern,
Sicherung der GPNV-Beschleunigung durch

@ Gewahrung der Vorfahrt auf der
RolandstraBe: Kfz-Verkehrslenkung und N | (30) 30 periofosete.

Zugewinne fur Radverkehr: Einbahnstrae fr |

Kez-Verkehr; FahrradstraRe weiterhin in beide \%‘

Richtungen. Gefahr des erhohten Geschwindig- N & FuBverkehrsfreundiichkeit wird durch flichige

keitsniveaus bei Kfz kann mit baulichen
Bremsschwellen gemindert werden.

In Richtung Osten wird die bis in die Kreuzungsbereiche ver-
Iéingert und der mittlere Abschnitt erhalt eine Aufpflasterung. \

©

aus de
2ur Biindelung der (Durchgangs-)Verkehre auf derAchse%
SchioBhofstrae / Turmstrafe / Arndtstrafe.

SiechenmarschstraRe: Umwandlung von ,unechter” i ,echte”
EinbahnstraRe, damit Kfz-Verkehr nur in Richtung Westen
‘mbglich ist und Verkehre gebiindelt werden. Verhinderung
von Wendemandvern im Umfeld der Stapenhorstschule.

B

uerungsmoglichkeit am Siegfriedplatz erhoht.
Insbesondere die Schulwegachse profitiert

Anordnung von Tempo 30 als Strecke entlang der
S ——_Arndtstrafie und GroBe-Kurfirsten-Strafie zur
Harmonisierung der Geschwindigkeit und um die
Bedingungen fir FuR- und Radverkehr (insb.
Querungsméglichkeiten) zu verbessern.
Sicherung der OPNV-Beschleunigung Wahrung

2 der Vorfahrt und durch Bau eines Haltestellen-

@ps an der Bushaltestelle Friedrichstrae
(6stliche Halteposition).

Groe-Kurfirsten-Strage: Einrichtung
eines Verkehrsberuhigten Bereichs,
um die Verkehrssicherheit an der
Stapenhorstschule zu erhdhen.

L

A
I/ Begegnungszone
&

gesinderte Verkehrsfiihrung

Richtung der EinbahnstraBe

ol

Einfahrt verboten
Erweiterung Tempo 30-Zone
Tempo 30-Strecke

3 Verkehrsberuhigter Bereich

bestehende Verkehrsregelungen
1 Tempo 30- Zone

3 30km/h

50km/h

5 Verkehrsberuhigter Bereich

EinbahnstraRe

Richtung der Einbahnstrae
Einfahrt verboten
sackgasse

Durchfahrt fiir LKW > 20 t verboten,
Linienverkehr frei

w
Planersocie!
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m

Variante 1 (1. Stufe)

» Verkehrsberuhigung rund um den Siegfriedplatz (z.B. T-20 auf
Siegfried- und Weststral3e

« EBS auf der RolandstralRe (jeweils vom Siegfriedplatz ausgehend
Richtung MelanchthonstralRe und Siechenmarschstrale

« Bundelung der Verkehre auf Achse Schlof3hofstralde / Turmstrafde /
Arndtstrale

Variante 2 (2. Stufe, Grundlage erfolgreicher Testversuch)
« Bauliche Anpassung rund um den Siegfriedplatz

* Einbahnstrale auf der MelanchthonstralRe zwischen RolandstralRe und
SchloRhofstralde (Einfahrt aus der Schlof3hofstralRe nicht mehr
maoglich

« Verkehrsberuhigter Bereich in der GroRen Kurfirsten-Stralde zwischen
Stapenhorst- und DorotheenstralRe

* Luckenschluss Tempo 30
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Verkehrskonzept

Bielefelder Westen «  Komplette Verkehrsfiihrung in Schleifen und Stichen zur
konsequenten Verhinderung von Durchgangsverkehren

Variante 2+ (3. Stufe)

Konzeption zur Verkehrsfithrung

Variante 2+ , *  Richtet sich nach Mobilitdtsstrategie und Ratsbeschluss von
Ziele der Mobilitétsstrategie + Ratsbeschluss
2019
N

Kfz-Verkehr

oy * Lebenswerte Stadt- und StraRenraumgestaltung

[ /* Begegnungszone

&

s gednderte Verkehrsfiihrung » Starkung des Umweltverbunds

Richtung der Einbahnstralle

=3
@ Einfahrt verboten

» Erhohung der Verkehrssicherheit

* Entwicklung einer Mobilitatskultur der gegenseitigen
Rucksichtsnahme

Erweiterung Tempo 30-Zone

1 Verkehrsberuhigter Bereich

» Verringerung des quartiersfremden (Last-

O vollstandige ErschlieBung in Schleifen
)Durchgansgverkehrs

- verschiedene ErschlieRungsabschnitte mit baulichen
Trennungen zur Aufhebung von Kreuzungen (Modale Filter
fir den FuR- und Radverkehr)

g

L
Fih

- 0 250 500
Planersocietét m
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MalRnahmen Nahmobilitat

20 MalRnahmenfelder Ful’- und Radverkehr

» Mittelinseln, Bauliche Verbreitung von Gehwegen, Schulwegsicherung, ...

« SchlieRung von Netzliicken, Aufstellflachen an Knotenpunkten, Offnung von EBS fiir den

Radverkehr, ...
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Verkehrskonzept
Bielefelder Westen

MaRnahmentibersicht

FuBverkehr
N
== Prifung der Einrichtung von
= FuBgingeriiberwegen oder Mittelinseln)

Anpassung bestehender FuRginger
Gberwege, Mittelinseln oder Treppen

Reduzieren des Gehwegparkens (Kfz)

Bauliche Verbreiterung der Gehwege

Beseitigung von Gehwegschaden
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MalRnahmen Ruhender Verkehr

* Kurzfristig:
« Dauerparktarife fur Anwohnende im Parkhaus Am Bahnhof

* Harmonisierung der Hochstparkdauer zur Reduzierung quartiersfremder parkender Kfz: Hochstparkdauer von zwei Stunden werktags von 8-
19 Uhr und samstags von 11-16 Uhr (unter Beibehaltung der heutigen Regelungen bezlglich der Gebihrenpflicht und Parkscheibenregelung

« Mittelfristig:
« untergenutzte Garagen und Flachen in Hinterhofen
» BismarckstralRe: Kirche zwischen Stapenhorst- und Dorotheenstrale
« StapenhorststraRe: Hinterhof zwischen FriedrichstraRe und SiechenmarschstralRe

» Bauliche Veranderungen: vorgezogene Seitenraume in Verbindung mit Radanlehnbugeln und — wo erforderlich — Poller zur Eindammung
des Falschparkens in Kreuzungsbereichen [vgl. MaRnahmen Nahmobilitat]

« Unterbindung des beidseitigen Parkens in fiir den Rad- und FuRverkehr sehr relevanten Bereichen [vgl. MaRnahmen Nahmobilitat]
« Auch: onlinebasierte/app-basierte Plattformen fir die Stellplatzvermietung (6ffentlich und zwischen Privaten)

« Langfristig:

» Perspektivisch kdnnte eine im sudlichen Abschnitt der Arndtstralie gelegene und bereits heute als Parkplatz genutzte Flache mit einer Grofe
von rund 450 gm als mehrstockige Quartiersgarage umgesetzt werden
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Burger:innenveranstaltung im Mai 2021

* Online-Veranstaltung mit ca. 80 Teilnehmer:innen
» Vorstellung der Grundzige des Konzepts
 Diskussion in drei Kleingruppen (Ergebnis):

Die als Exkurs vorgestellte 2+-Variante komme am ehesten dem Ziel der Verkehrsberuhigung im Bielefelder Westen
entgegen, so dass diese Variante nicht lediglich einen Exkurs darstellen soll, sondern als gleichwertige Variante ins
Konzept aufgenommen wird

Variante 2+ nach Burger:innenveranstaltung

* Grundlegende Idee: Einteilung des Quartiers in mehrere Erschliefungsabschnitte
—> Durchfahrt zwischen Wertherstralde/Stapenhorststralie und Jollenbecker Strafde wird erschwert

—> SiegfriedstralRe und Weststralie bleiben wichtiger Verteiler im Quartier
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Variante 2+: Verkehrsfuhrung nach Burgerinfo

Neu hinzukommende EinbahnstralRen

Verkehrskonzept
Bielefelder Westen

Konzeption

Mogliche Verkehrsfiihrung

Variante 2+ (nach Birgerbeteiligung)

y Begegnungszone Siegfriedplatz

-’ Bestehende EinbahnstraRen
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Wittekindstralle:

keine Einfahrt von Jollenbecker StralRe sowie
Schlof3hofstralRe maoglich
Siegfriedstralie:

Einfahrt von der Jollenbecker StralRe maglich, jedoch ab
Siegfriedplatz keine Weiterfihrung Uber Weststralde

Richtung StapenhorststralRe
Weststralle:

Ab Siegfriedplatz nur noch EinbahnstraRe Richtung
Jollenbecker Stral3e. Ausfahrt madglich, jedoch keine

Einfahrt aus der Jollenbecker Strafe moglich
Weststralle:

Einfahrt von Wertherstral3e Uber die WeststralRe in

Richtung Stapenhorststrale nicht mehr moglich
GroRe-Kurfursten-Stralle:

Einfahrt aus StapenhorststraRe und Mindener Strale
maoglich. Die Einbahnstralken treffen sich auf Hohe
Dorotheenstral’e — am Treffpunkt beider Einbahnstralien

ist jeweils keine Weiterfahrt/Durchfahrt mehr moglich. Der

Radverkehr bleibt hier als Fahrradstralde bevorrechtigt.




t. b h Verschiedene ErschlieBungsabschnitte mit baulichen
Quaf lersoeru |9 u ﬂg Trennungen zur Aufhebung von Kreuzungen

(Modale Filter fur den FuR- und Radverkehr)

Modale Filter

Ermaoglichen der Weiterfahrt von gewunschten Verkehrsarten

Querungsméglichkeit i. d. R. fir FuR- und Radverkehr, teilweise auch Offentlichen Verkehr, Sperrung fiir Kfz-Verkehr
Einfachste Form sind die Installation von Pollern

Aufwandiger, aber gestalterisch hochwertiger bei Integration von Bepflanzung oder Versetzung von Bordsteinen

Bei abgesenkten Bordsteinen muss die Vorfahrt geachtet werden

Diagonalsperren

Durchfahrtsbeschrankungen an Knotenpunkten

Fernhalten von gebietsfremden Verkehr durch Sackgassen und Schleifenstralien

Laut RASt im gesamten Erschlielfungsstraldennetz maglich

Uberfahrt fiir Radfahrende (ggfs. auch Einsatzfahrzeuge) méglich

Sowohl nachtraglich als auch bei Neu-/Umbaumalinahmen umsetzbar

Bemaliung beachten: mind. 1,5 Meter Aufstellflache fir Fahrrader

Nachteil: Erschweren der Orientierung im Netz erfordern entsprechende Beschilderung
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Variante 2+: Erwartete Auswirkungen

« storungsfreier Verkehrsfluss: Verkehrsberuhigung der Quartiersmitte bzw. des Siegfriedplatzes, da dieser beidseitig nur von
EinbahnstralRen begleitet wird auf denen zudem eine herabgesetzte Geschwindigkeit herrscht (,Begegnungszone”)

* Insgesamt ein geringeres Verkehrsaufkommen, da eine Durchfahrung des Gebiets erschwert wird

« Wahrend EinbahnstraRen mitunter das Geschwindigkeitsniveau erhohen (wenn dem nicht entgegengewirkt wird), kann insbeson-dere
die Kombination aus EinbahnstralRen Begegnungszone eine Verlangsamung des Verkehrs und damit eine bessere Querbarkeit fur
schwacher Verkehrsteilnehmer erreichen. Durch eine weitestgehende FUhrung Uber Einbahnstral3en konnen Parksuchverkehre in
geringem Mal3e verstarkt werden.

* Die Achse SiegfriedstralRe ermdglicht keine Durchgangsverkehre mehr

« Eine Durchfahrung auf der Weststralie von der StapenhorststralRe bis zur Jollenbecker Stralde ist maglich, jedoch ist diese Relation
verglichen mit der Gegenrichtung (Jéllenbecker StraRe = StapenhorststralRe) sowohl vor- als auch nachmittags von deutlich
geringerer Bedeutung

*  Durch die Einrichtung einer Einbahnstralie auf der Weststral3e zwischen StapenhorststralRe und Wertherstralde wird die
Stapenhorststralde entlastet: vor allem morgens wird somit keine zusatzliche Verkehrslast in Richtung Bielefeld-Innenstadt von der
WertherstralRe auf die Stapenhorststralde verlagert.

»  Erreichbarkeit der Quartiersmitte wird fur den Kfz-Verkehr durch Einbahnstralien gewahrleistet und durch eine Abnahme der Kfz-
Verkehre fur den Ful3- und Radverkehr verbessert

« Die Umwidmung der West- und Siegfriedstralie zu EinbahnstraRen erhoht vor allem fir den Radverkehr den Verkehrsfluss

Seite 24 | Verkehrskonzept Bielefelder Westen



Wie geht es weiter?

Anstreben einer stufenweise Erprobung und Umsetzung der im Konzept enthaltenen Varianten der
Kfz-VerkehrsfUhrung durch die Verwaltung

Erstellung einer Zeitplanung unter Bertcksichtigung aller anstehenden Baustellen im Gebiet
(vorgeschlagene Dauer des Verkehrsversuchs der Stufe 1: 18-24 Monate)

Detailplanung insb. der EinbahnstraRen (Zahlungen, Verkehrsmodell)

Prifung der (kleinteiligeren) EinzelmalRnahmen durch die Verwaltung
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